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Hlstorky Z pIachtarskych preletu

Letecky spolek ve Frydlanté byl zaloZen jako zavodni aeroklub hutniho zavodu Ferrum v roce
1949. Upravy plochy letidté zacaly v roce 1950 a v roce 1951 se zacalo se stavbou zdéného
hangaru. Tak néjak by mohl zacinat struc¢ny ¢lanek o historii letiSté a aeroklubu, predstaveni
vyznamnych milnika ale neni cilem tohoto ¢lanku. Sportovni plachténi ve Frydlanté ma dlou-
hou historii, a pokud by mélo byt popsano pouze strohymi €isly, ztratilo by na krase. Usmévné
historky z plachténi se predavaji ustni aeroklubovou slovesnosti a aby byly zachovany pro
dalsi generace, musi byt obcas sepsany. PfinaSime vam zde ve specialné zaméreném ¢lanku ne
historii, ale historky z beskydského sportovniho plachténi ve Frydlanté a okoli.

Zacatky v Beskydech

Prvni plachtafi létali ,na gumé” uz od roku
1934 na letisti v Kopfivnici v rdmci MLL. Lé-
tani v kraji v3ak prerusila valka, a tak sku-
tecny rozvoj zacal aZ na sklonku let Ctyfica-
tych. Vznikala letisté v Mistku, Trinci, Novém
Jiting, Ceském T&ing, obnovila se letisté
v Kopfivnici a dalsi. Stejné rychle jak letisté

koncem ctyricatych let vznikala, na konci
let padesatych zanikala. Dlivody byly rizné,
at uZ budovani vojenského letisté Mosnov
a poloha letist v planovaném fizeném okrs-
ku, tak tfeba stavba vojenskych raketovych
zakladem v lese u letisté. Plachtafi se tak
museli stéhovat z jednoho letisté na druhé,
aZz nakonec vétsina skoncila na letisti ve Fry-

Letisté mélo v padesatych létech tfi drahy a bylo orientovano do tvaru trojuhelniku. Uprostred tohoto
trojuhelniku stal domek pana Pétrose. Ten byl pfipojen k elektrické siti obce kabelem, ktery se pfi
kazdém leteckém provozu musel smotat, protoze ved! kolmo pres drahu. Po Iétani museli piloti dlouhy
kabel na civce natahnout, aby mél pan Pétros opét elektricky proud
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dlanté. Prvni pribéh, od plachtare, ktery zacal
létat v Koprivnici, pokracoval v Mistku a pak
ve Frydlanté, je o jeho famdznim preletu:

. Prisel jsem tenkrat na letisté a mraky se
po fronté valely tak v Sesti stovkach. Vzal
jsem si kruZitko a do mapy namaloval kruZnici
0 poloméru 300 km. Bral jsem to jako hec, ale
ve skrytu duse jsem si fikal, co kdyby. Tenkrat
nebyly Zadné letecké mapy, ale obycejné mapy
velikosti A3. TakZe podrobné rozhodné nebyly.
Jako cil svého preletu jsem si vybral letisté Sla-
ny vzdalené 311 km od letisté v Mistku. Letél
jsem v Z-425 Sohaj 3, aZ do Olomouce zhruba
ve vysce 600 - 800 metr nad terénem, bylo
pofrontaini pocasi a kumuly byly nizko.

AZ nékde u Zabrfehu na Moravé jsem se dostal
do vysky kolem 1600 az 1700 metrii a pokra-
Coval jsem smérem na Chocen. Do tohoto letu
jsem mél uz nékolik preletd smérem na Slo-
vensko nebo po Beskydech. Tady jsem vsak
byl poprvé a s obycejnou mapou za 60 haléri
se navigovalo velmi téZko. Nastésti jsem byl
v Chocni a v Pardubicich na vojné a krajinu
jsem znal z vlaku pri cestach domd. Letél jsem
tedy podle Zeleznicni trati.

Krize prisla nad letistém v Chocni, uZ jsem
se témér smifil s pristanim, ale ve 150 met-
rech jsem se nad hangdrem chytil. Nejdrive

AH 2/2015

18.3.2015 10:38:28




dvoumetr, pak aZ do 2500 metri dokonce
Ctyrmetr. Takova vyska mi dodala psychické
sily a ja proti zdpadnimu vétru pokracoval
dal na zépad. BliZil se podvecer a j& uZ byl
ve vzduchu pres 7 hodin.

Letisté ve Slaném se bliZilo, polevil jsem
v navigaci a kochal jsem se zdvérem preletu.
Najednou jsem na mé drovni, asi 500 metrd
ode mé zahlédl dopravni II-62. Lekl jsem se
a myslel jsem, Ze se nachdzim prilis blizko le-
tiSté v Ruzyni. Zamifil jsem tedy vice na sever
a zorientoval se aZ nékde u Mélnika. Do Sla-
ného jsem se musel tedy vracet a diky tomu,
Ze termika doznivala, jsem uZ nedokazal najit
Zadny stoupdk. Sednul jsem do kobzoli asi
10 km od Slaného. Aeroklubéci ze Slaného pro
mé pfijeli a pomohli mi dostat Sohaj na letisté,
kde pro mé druhy den priletéla vlecna. Diky
tomu, Ze jsem nepfistal na cilové letisté, nespl-
nil jsem podminku pro diamantovy odznak.”

Prvni plachtaiské zavody

Na sklonku Sedesatych let zacali plachtafi
aeroklubu organizovat krajské plachtarské
zavody. SoutéZilo se nepravidelné od roku
1969 (v poradani krajskych zavodl se stfida-
li s ostatnimi aerokluby v kraji). Monotypem
soutéZi byl oblibeny vétrori VT-16/116 Orlik. Az
pozdéji v osmdesatych létech se zacaly obje-
vovat Stihlé ,Vosy”. Informace o priibéhu za-
vodu samozfejmé nebyly aktuélné publikovany
na webovych strankéach soutéZe jako dnes, ale
dochovaly se vzdy nékolikastrankové referaty
psané na stroji. Diky svéraznému stylu mGze-
me i po létech nasat atmosféru soutéze:

. Disciplina & 5, 16. 7. 1969 - cilovy prelet
s ndvratem, Frydlant - Spisska Nova Ves - Fry-
dlant, 352 km, Start: 9.30 SEC.

Tento prelet byl zlatym hiebem zavodu a z&-
vodnici ziskali nezapomenutelné dojmy z letd
kolem Viysokych Tater. Jediny Pachl Jaroslav
dosahl cile a pristal ve Frydlanté. Na takovy
prelet ekal pres 20 let. Ostatnich 12 pristalo
na polich kolem RuZomberka, Dolného Ku-
bina a Popradu. Z Frydlantu byl vyslén GAZ
s transportnim vozem ke svaZeni vétroriti

VSO-10 po pristani v lesni Skolce: , Letél jsem v previeku ze Spisské Nové Vsi. KdyZ jsme se bliZili
do Beskyd, oblacnost klesala a pocasi se zhorsilo. Museli jsme mraky podlétavat a v turbulenci pfi
sestupu, mi po jednom vétsim privésu a napnuti, lano prasklo. Nachazel jsem se pér stovek metri
nad okolnimi lesy. Pomalu jsem vykleséval a hledal alespori vétsi palouk na pristani. Nikde nic, rozhod!
jsem se pro pristani do lesni skolky - porostu malych smrckd. ProtoZe jsem tehdy létal jenom “Vosu’,
mél jsem ji 'v ruce’. Pfesnym skluzem za hranu lesa az k zemi a krétkym findle jsem pristal na 30cm
smrcky a zastavil tésné pred lesem. Oddechl jsem si, kdyz jsem Zistil, Ze na 'Vose” nebyl ani skrabanec. ”

z poli okolo RuZomberka. Velkou pomoci
v této akci prispély plachtarky a hosi z aero-
klub RuZomberok a Martin.

Pro Malcharka (FnO) do Bobrovce u Liptov-
ského Mikuldse prijel sovétsky ZIL s trans-
portnim vozem po vyzvé RuZomberskych
0 pomoc v mistni posadce. Doma mu pak
nechtél Zadny plachtar se smichem ani ruku
podat. Ten to dostal.

Na druhy den doslo k poruse GAZu, a proto
pomocnici vyuzZivali autostopu nékladnich
aut k mistim nouzovych pristani.

g

Krajské zavody, Orliky vytaZené z hangaru,
vzhledem k napisu , PInime zavéry XIV. sjezdu
KSC..." zavody nejspise nékdy v rozmezi let
1971 az 1976

tel zavody si v zavérecné zpravé postézoval, ze
je nutné vybavit vétroné radiovymi stanicemi
a ze ,létat mraky je jiz nutnou zaleZitosti!”.

Létani preletu za Svazarmu

Na létani za Svazarmu a na to, jak je osud
plachtafe po zatdhnuti vypinace lana na né-
kolik dn(i nejisty, vzpomina, tehdy zacinajici,
Petr Krejcifik z Hranic.

. Letél jsem tehdy s Orlikem v patek z Hranic
prelet po Beskydech a pristal jsem ve Fry-
dlanté. Ridici na Mosnové mi pak odpoledne
nechtéli povolit ani previek do Hranic, a tak
jsem ve Frydlanté prenocoval.

Druhy den jsme méli povoleno letét pouze
smérem na Slovensko, a tak jsme napldno-
vali Spisskou Novou Ves s navratem. Po oto-
Ceni Spisské jsem zakufroval a letél zpatky

Lysa hora, bez vysilace, s plvodnimi turistickymi chatami. Chaty vyhotely a nyni se stavi jejich repliky,
lesy profidly z dGvodu kyselych destd. | na Lysé, konkrétné jejim severnim rozsochu Malchoru, se dély
véci: ,Svahoval jsem na Malchoru s Orlikem a pfi jedné osmicce jsem se nechal odnést vétrem az
za hranu hiebene, z navétti jsem se dostal do zavétri. Orlik pfi letu proti vétru na spravnou hranu kopce
spise klesal, terén se pfiblizoval a pak jen kfup. Jedna polovina kfidla, kfup, druhd a ja sedél na pasece
mezi pafezy a pahyly suchych stromi v kdnoji, co byla pfed chvili vétroném. Rodinka svacici na pafezu
opodal se nezmohla na vic neZ na: ‘Déte si chleba?" a poddvala mi svacinu a termosku s cajem. Bylo
23.10. 1989, za zniceni statniho majetku jsem byl doZivotné vyloucen ze Svazarmu a jen diky zméné

rezimu a naslednému papirovani jsem mél prdkaz v Cistiné ‘pouhé’ 4 roky. ”

Do Zazrivé, kde pristala L. Orlitova, dojeli po-
mocnici aZ druhy den znacné unaveni, a pfi
nakladani rozebraného Orliku, ktery uloZila
na mistni fare, ulevil si jeden z nich ‘Hergott’,
ale pravé prichazejici pan farar ho hned na-
pomenul: ‘Nehres mi na fare!’... (Je to prece
svata pdda).”

Druhy den se letovy Ukol nevyhlasoval a az
na vecer byli vichni zavodnici a dalsi dva
Blaniky, které letély mimo soutéz, v poradku
na doma na letisti. Zavody se vydafily a poda-
filo se odlétat pét bodovanych disciplin. Redi-

jingm kurzem. KdyZ hory presly v rovinu,
radéji jsem pristal do pole. Pribéhla néjaka
décka a spustila na mné smésici madarstiny
a slovenstiny. Na otdzku, u kterého mésta
jsem pristal, odpovidaly: ‘Ved" Sobota’ J&
na né, Ze vim, Ze je sobota. AZ pak jsem zjis-
til, Ze sedim u Rimavské Soboty a sehnal si
transport z Aeroklubu Lucenec.

Tam jsem tedy zase pfespal a druhy den do-
poledne nam mél dat vlek mistni nacelnik.
JenZe ten se na néjaké dopoledni schizi stra-
ny strasné oZral, a tak jsme neletéli nikam.
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UvaZovali jsme jesté o navijaku, jenZe ten byl
pokaZeny a aZ navecer pro mé priletéla vlec-
na z Frydlantu...”

| ve tfidenni vylet se mohl proménit kratky
patecni prelet po beskydskych kopcich.

Obnoveni tradice
plachtaiskych zavodi

V devadesatych létech narusilo sportovni
plachténi ve Frydlanté rozdéleni Ceskoslo-
venska. Z Frydlantu se totiz pfevazné létalo
do kopcli smérem na Slovensko, a tak se
plachtafi museli ucit létat smérem na zépad.
Dal3i komplikaci se pro ¢leny aeroklubu stalo
dvouleté uzavreni letisté. Poprvé v devadesa-
tych létech, podruhé mezi léty 2004 az 2007.
Dlvodem uzavieni letisté vzdy byly pravni
spory o pozemky.

Po dlouhych 20 létech od poslednich plach-
tarskych zavodt ve Frydlanté myslenka na je-
jich obnoveni znovu oZila. Provoz na letisti se
obnovil a frydlantsti aeroklubaci chtéli pred-
vést horské letisté plachtafdm z celé repub-
liky. Na tradici soutéZniho plachténi tak na-
vazala pohdrova soutéZ s nazvem FL. Poprvé
se konala v roce 2008. Organizatoriim se po-
dafilo vyjednat pro soutéZni létani i prostor
Slovenska a Polska a plachtafi se mohli opét
vydat pres hranice tam, kde to znaji.
Posledni Usmévné vypravéni o tom, Ze
i ve tfetim tisicileti v dobé internetu a mo-

Debata dvou instruktord, kterou pozoruje plach-
taf ve vycviku

Foto AK Frydlant
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Fotografie jako z filmu , Vitézna kiidla" - tvrdé pristani a poskozeni kabiny

bilnich telefont neni o polni historky nouze,
pfinasi autor tohoto ¢lanku:

. Prvni disciplina FL 2008, moje prvni zavody,
mdj prvni velky prelet. Do té to doby jsem
letél jen nékolik ndvratovych stovek s Bla-

Plvodni fidici véZ, na snimku po poskozeni vichfici

od sebe. Vzhledem k tomu, Ze na Blaniky
mame jen jeden trandak, byl logisticky plan
letisté, kde pro néj prileti vlecna a druhy Blanik
se pak vezme nazpatek na trandaku. Plan je te-
orie, skutecnost je jind. UZ pfi nakladani prvni-
ho Blaniku se zjistuje, Ze se prevlek, vzhledem
k nastavajicimu soumraku, nestihne.

Druhé posédka Blaniku tedy v poli musi no-
covat. Prvni Blanik prijizdi na letisté pred pdl-
noci, transportni tymy se stfidaji a pro druhy
Blanik jedu i ja. Do dédiny prijizdime kolem
treti hodiny rdno a posadku nachazime naho-
dou. Sli se projit, protoZe byli ztuhli a zkrehli
z nocovani v kabiné. Ve svahu, v bource ro-
zebirame Blanika a premyslime, jestli do nas

| Vprvomajovém
priivodu i s letadlem

nikem. Letime smérem na vychod do Tater,
otécime Banikov a mifime pres Oravu do Pol-
ska. V tdoli Zywce se nechytam a pfistavam
na svoje prvni pole. Transport pro mé pfijel
po par hodinach a zpatky na letisti jsme ko-
lem 10. hodiny vecer. Nic zvlastniho.

Po prijezdu se ale dovidém, Ze obé posad-
ky Blanik(i pristaly na Slovensku nedaleko

pfi pfenaseni duralovych kridel na otevieném
svahu neuhodi blesk. Blanik zdarné naklada-
me a pfed sedmou ranni jsme zpatky na letisti.
Disciplina se nastésti neleti, a tak se jde spat.”

Pfibéhy, které vypravéli panové plachtafi
Slovak, Vaclavik, Krejcifik, Macicek a Zielinski,
zapsal Jifi Pélucha

Modeldfi v prostoru pred
zdénym hangarem
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