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poprvé v CR!

Leti$té Frydlant nad Ostravici je svou polohou doslova preduréeno k plachténi a jii od pocat-
ku vzniku Aeroklubu Frydlant n. O. byli plachtafi vyznamnou hybnou skupinou nejen v ramci
aeroklubu samotného, ale i pfi vycviku novych pilotd a plnéni podminek odznakii FAI. K vy-
konnostnimu a soutéznimu plachténi tak byl uz jen kricek. V 80. létech byly na letisti Frydlant
pravidelné organizovany Krajské plachtaiské zavody. Naposledy v roce 1988, kdy se jich
zucastnil mimo jlne i Petr Krejcirik, dnesni reprezentaéni trenér plachtaiského druzstva CR.

radici se podafilo cleniim Aeroklubu
Frydlant n. O. obnovit po dlouhych
dvaceti létech, kdy se v roce 2008
uskutecnil prvni rocnik - plachtafské souté-
Ze FL. Tato soutéz konané vzdy prvni tyden let-
nich' prazdnin se od té doby natrvalo zaradila
do kalendéFe zavodii v ramci Ceské republiky.
Organizacni tym se v roce 2012 rozhodl
pridat ke klasické plachtaské soutézi samo-

Pravidla Sailplane Grand Prix

Cilem zavodi Sailplane Grand Prix je predstaveni plachtarského
zavodéni v té nejjednodussi a nejsrozumitelnéjsi formé. Obdobng,
jako kdyz bézci vybéhnou na trat v jeden okamzik a prvni v cili je
vitéz, jsou koncipovana i pravidla soutéze SGP. Cely zavod se tak
stava zajimavym i pro Sirokou laickou verejnost.

ProtoZe se na trat vydavaji soucasné vSechny soutézni vétroné, je
jejich maximalni pocet omezen na dvacet. Ty jsou postupné vyvle-
ceny do vzduchu a krouZi dle stanovenych pravidel pred startovni
paskou podobné jako koné pred Velkou pardubickou.

Viyska, ve které smi vétron protnout startovni pasku a odletét
na trat, je omezena a lisi se podle lokality, ve které se zavod ode-
hrava. Maximalni rychlost letu pfi préletu startovni paskou je vsak
stanovena pevng, a to na hodnotu 170 km/h.

Vsichni zavodnici jsou po odpoutani se od vlecného letounu monitoro-
vani pomoci trackingu reditelem zavodu. Pokud je vétsina vétronti v dos-
tatecné vysce a vyvoj pocasi dovoluje odlet na trat, oznami feditel zavo-
du na prislusné frekvenci presny cas otevieni startovni pasky. SoutéZici
se na zakladé této informace snazi dostat se pred pasku do optimalni

nim startovni pasky je vétroriiim zakazano krouZit doprava a 1 minutu
pred startovnim odletem na trat musi byt vétroné v tzv. startovnim
prostoru a byt pripraveny protnout startovni pasku a odletét na trat.
Startovni napéti graduje v momenté, kdy se do radia ozve posledni
odpocitavaci sekvence ,10,9, 8,7, 6,5, 4, 3,2, 1 Go!". V piipadé
soutéze Adrenalin Grand Prix ve Frydlanté je po vzoru filmu Vitézna
kridla toto odpocitavani doplnéno hlaskou ,Dolette aZ na pobreZi,
dolette aZ na pobrezi!“.

Vsechny vétroné musi proletét celou trat, ktera je definovana tzv. otoc-
nymi body. Dosazeni oto¢ného bodu je povazovano za platné, pokud
se vétron dostane do blizkosti mensi nez 500 metrd od daného
bodu. Odborné je tento prostor nazvan cylindrem a mize byt rov-
néz omezen vyskové, coz zavod pro divaky rozhodné zatraktivriuje.
Cilem musi vétrori proletét budto primym letem anebo musi pro-
tnout cilovou paskou na zemi uprostted letisté. Pokud se zastavi
pred touto carou, zméfi se vzdalenost trupu vétroné od pasky a pi-
lot je dle pravidel ¢asové penalizovan.
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FAIl Sailplane Grand Prix

Czech Frydlant

statny zavod ve formatu Grand Prix. Nazev
Adrenalin Grand Prix urcité vérné vystihuje
pocity soutéZicich, ktefi se ,kfidlo na kfidlo”
prohanéji kolem beskydskych vrchold. Tento
rok se uskutecni jiz ¢tvrty rocnik a je tradic-
né poradan v klubové tfidé zejména proto,
aby umoznil co nejsirsimu okruhu plachtai
vyzkouset si velmi atraktivni zplsob plach-
tarského zépoleni. Byt se zda, Ze myslenka
regatového startu je v plachtarském svété
nova, film Vitézna kiidla dokazuje, Ze jiz v pa-
desétych létech minulého stoleti se stejnou
myslenkou plachtafi a filmafi u nas nechali
inspirovat. Mimochodem se tento film stal
kultovnim snimkem zavod( Adrenalin Grand
Prix a je jiZ tradi¢né v priibéhu zavodl béhem
jednoho z vecerll promitan.

Prvotni ostych a nervozitu pfi poradani za-
vodl postupné nahradily zkusenosti a sililo
sebevédomi. Clenové organiza¢niho tymu
zacali snit a diskutovat o velkém zavodu.
Pocatkem roku 2014 pfisla chvile, na kte-
rou Cekali. Plachtaiska komise FAI hledala
poradatele jednoho ze sedmi kvalifikacnich
zavodl svétové série Sailplane Grand Prix
2015. Mezi ¢leny organizacniho tymu pro-
béhla rychla vyména nazord, nékolik e-mailli
a telefonnich hovorti... Bylo rozhodnuto!
Jdeme do toho! Bryskné jsme vyplnili a ode-
slali prihlasku. Béhem nékolika dnl jsme
méli odpovéd. Historicky poprvé bude v Ces-
ké republice k vidéni kvalifikacni zavod SGP!
V ndvaznosti na pridéleni kvalifika¢niho za-
Grand Prix 2014 jako pfedzavod kvalifikac-
niho zavodu a zacali jsme s pfipravou.
Kouzlo atraktivity soutézi Grand Prix tkvi jed-
nak v pfimém srovnani soutéZicich a jednak
v prenosu aktualni polohy jednotlivych vét-
roiili v redlném Case na zem (tzv. tracking),
kdy jsou polohy zobrazeny v uZivatelsky
srozumitelné formé divakim. Od poradani
prvniho ro¢niku Adrenalin Grand Prix jsme
se s problémem trackingu potykali. Prvotni
myslenky na pronajem jiz odzkousenych za-
fizeni vystiidal pokus vyuZit radiovy prenos
v amatérském pasmu. Po zahlceni amatérské
radiové frekvence béhem zavodl jsme zjis-
tili, Ze tudy cesta rovnéz nevede a rozhodli
jsme se pro vyvoji vlastniho systému. Ten
vyuziva sité mobilnich operatori GSM. Cely
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Typy vétroiii na SGP ve Frydlanté

Némecky vétron ASG 29 z dilny Alexander Schleicher je v soucasnosti dominujici typ
v osmnactimetrové tfidé. Jeho obliba je ziejma pri pohledu na vysledkovou listinu pos-
ledniho svétového Sampionétu v polském Le$né, mezi nejlepSimi patnacti vétroni bylo
osm typl ASG 29, vcetné vétroné mistra svéta. Vétron mize pojmout az 170 litrG vodni
pritéze do kiidel a mize byt vybaven jesté 35litrovou nadrzi v trupu. Celkem 205 litrli
umozriuje pilotovi volit mezi nizkym a vysokym ploSnym zatizenim. Klouzavost - 1:53

Plachtarv spinény sen - tak by se dal strucné charakterizovat vétron KKB-18. Ten si sami na-
vrhli a v dilné postavili plachtafi Kushach a Bartonik, s pomoci leteckého mechanika pana Koto-
lana. Vétron KKB-18 je charakteristicky svym elegantnim tvarem vyskového kormidla, ale také
prostornou kabinou pro plachtafe - dlouhany. Malé zajimavost: jeden ze tii vyrobenych kus to-
hoto typu vétroné ma podvozek z vyfazeného frydlantského vétroné VSO-10. Klouzavost - 1:47

Ventus 2cx FES / LAK-17 FES

Dva véroné konkurencni konstrukéni Skoly
avsak s nécim spolecnym. Tim je tzv. FES
pohon - elektromotor umistény v predni
Casti vétroné. Tah zajiStuje sklopna vrtule,
tvarové prizpdsobena trupu. Akumulatory
jsou umistény v trupu za kridly. Hlavni vy-
hodou FES instalace je prakticky okamzi-
ty tah motoru v pfipadé potreby. Urcitym
omezenim je v soucasnosti dostupnd ka-
pacita akumulatord, ale to je vse otazkou
kompromisd. Klouzavost obou vétrond
dosahuje hodnoty 1:50 (sklopend vrtule
v pfidi ubira na klouzavosti zhruba 2 %)

JS-1 Revelation

Novinka na poli soutéznich osmnactimet-
rovych vétrond, ktera se zrodila v dilnach
bratril Jonkerovych v Jihoafrické Republice.
Protoze vétron vyvijeli Spickovi piloti se
znalosti potfeb a pozadavki na vykonny
typ, z pohledu pilota je Iétani s JS-1 ne-
uvéfitelné prijemné a nezaludné. Vétron
JS-1 Revelation, Gspésné konkuruje némec-
kému typu ASG 29 a zacina se stale vice
objevovat ve startovnim poli pfi soutézich
na mistrovstvich svéta a Evropy. Pi soutéZi
ve Frydlantu na tomto typu bude létat i ces-
ky plachtar Petr Panek. Klouzavost - 1:53

systém dostal nazev Adrenalin tracking (Jak
taky ve Frydlantu jinak, ze?). Pro cely kvali-
fika¢niho zavodu SGP bude systém Adrena-
lin trackingu hardwarové i softwarové vylep-
$en a véfime, Ze pfinese divakiim napinavou
podivanou. m

ﬂ

Foto AK Frydlant, P. Kolmann a fond autora
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Brian Spreckley zakladatel Sailplane Grand Prix

Jaky byl vas zamér pfi zakladani takové-
hoto formatu soutéze? Byla tam i touha
dostat plachténi na olympiadu anebo jen
vytvofit novy, ale popularni styl soutéze?
Cilem Sailplane Grand Prix bylo vytvofit leh-
ce srozumitelnou mezinarodni soutéz, ktera
bude slouZit k propagaci plachténi po celém
svété. Kvalifikacni zavody maji pomoci jed-
notlivym narodnim aeroklubdim propagovat
plachténi v jejich zemi. Nikdy jsme neoceka-
vali, Ze se Sailplane Grand Prix stane olympij-
skym sportem, jde nam spise o to, aby bylo
SGP stejné popularni jako napfiklad vyznam-
né zavody plachetnic.

Kdyz si vzpomenete na prvni rocnik GP
v St. Auban. Jak moc se prvni finale lisi-
lo od findlového zavodu napf. v Sisteron
2014 po strance organizacni, medialni
apod. Doslo béhem této doby k nartstu
zajmu u divaka?

Po strance organizacni zadné velké rozdily ne-
jsou, ale z hlediska zajmu divaka doslo k velké-
mu narlstu. Z nékolika stovek divakd prvniho
findle jsme se dostali az na 25 000 divakd,
ktefi sledovali internetové stranky finale 2014.
V soucasné dobé sleduje prdmérmé Zivy pienos
trackingu pres 4000 online divakd. Snazime se
fanousky oslovit také pres socialni sité.
Ucastnite se aktivné nékterych kvalifika¢-
nich zavodii nebo jen finalového zavodu?
Byl jsem feditelem findlového zavodu v Sis-
teron a také kvalifikacniho zévodu na letis-
ti La Cerdanya ve Spanélsku 2014. Jel jsem
do Spanélska vzhledem k tomu, e znam ta-
méjsi letisté a okoli, a tak jsem mohl pomoci
mistnim, ktefi neméli dostatek zkuSenosti
s organizovanim takové soutéze jako je SGP.
Chtél jsem rovnéz ziskat zkusenost pfi spolu-
praci s mistnimi médii z pohledu organizato-
ra kvalifika¢niho zavodu a pfi té prileZitosti
jsme si vyzkouseli nové moznosti vyuziti mé-
dii béhem zavodu.

Vyskytly se v priibéhu poradani zavodii
takové potize, které by ohrozovaly pri-
béh soutéze, resp. bylo ohroZeno jeji
pokracovani, jako napfiklad nedostatek
nabidek pro jednotliva kvalifika¢ni kola?
Zatim se nam takové potize vyhnuly, i kdyz
Cas od Casu upravujeme pravidla SGP anebo
mistnich propozic, jako napfiklad po tragické
nehodé pfi findle SGP na Novém Zélandu.
Opravdu se velmi snazime, aby zavody byly
tak bezpecné, jak to jen jde. Co se tyce na-
bidek, mame ted' vice piihlasek na organi-
zovani kvalifikacnich kol, nez jich mlizeme
pridélit. Tato situace vyZaduje urcité Gpravy
do dal3ich let.

Cim se v organiza¢nim tymu fidite p¥i
vybéru organizatora finalniho zavodu,
(lokalita, kontinent, zkusenost s kvalifi-
kacnimi koly GP)?
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Lokalita je velice dilezitd, je skvélé vidét SGP
zavody na nejrliznéjsich mistech. Zavody se
snazime spravedlivé rozdélit mezi mista, kde
je plachténi populdrni a mista, které z pora-
dani soutéZze SGP mohou mit prospéch v ram-
ci dané zemé. Napriklad Chile nabidlo nejen
nadherné scenérie a vybornou organizaci, ale
vybrany klub navic dokézal skvéle propago-
vat a medializovat zavod SGP. Horské pro-
stredi Chile je urcité vizualné zajimavé;jsi, nez
rovinata krajina jinde, ale pro mé je Grand
Prix hlavné o pilotech a jejich uméni a z to-
hoto pohledu nam rovinaté krajina umoziuje
soustredit se zejména na zavod samotny.
Jak velky je organizacni tym seridlu GP
a jak probiha komunikace a tymova pra-
ce mezi vami.
Organizacni tym neni stale kompletni a chy-
bi ndm zejména lidé se zaméfenim na zpra-
vodajstvi a spolupraci s médii. Organizacni
stranka samotné soutéZe je relativné snad-
na, zavodd SGP se Ucastni pouze 20 zavod-
nikG a dobrému fediteli staci dva lidé, ktefi
mu pomohou. Jeden vyhodnocuje vysledky
a druhy pomahd s provoznimi zéleZitostmi.
Ve Spanélsku jsme souté? zvladli ve dvou li-
dech plus jeden ¢lovék, ktery mél na starost
provozni organizaci na letisti. ProtoZe cilem
zavod(l SGP je oslovit co nejvétsi publikum,
soustredime se nyni na vybudovani medialni-
ho tymu. PYisti finale v italském Varese bude
mit na starosti Ctyrclenny tym, ktery zajisti jak
zakladni organizaci zavodd, tak medializaci.
Jak jste zacal plachtit, co osobni plach-
tarské uspéchy?
Zacal jsem létat ve Velké Britanii, kdyz mi
bylo 16 let. Ve 23 létech jsem zacal pracovat
v Britské Plachtarské Asociaci jako instruktor.
Po sedmi |étech instruktofiny jsem se stal ve-
doucim instruktorem a manazerem v Booker
Gliding Club, v klubu, ktery se nachazi ne-
daleko Londyna. Po sedmi létech prace pro
Booker Gliding Club jsem se svou Zenou Gilli-
an zaloZil European Soaring Club. Tento klub
se vénoval organizaci létani v mistech, kam
se clovék tak snadno nedostal. Organizovali
jsme plachténi pro zajemce v mnoha zemich,
véetné Jizni Afriky nebo Spanélska. Ved jsem
také kurzy pro zavodni plachtare na Novém
Zélandu, USA a v mnoha zemich Evropy.
Vyhrdl jsem mistrovstvi svéta v Australii
v roce 1987 v 15metrové tfidé a ziskal jsem
bronz ve volné tfidé na mistrovstvi svéta
ve Svédsku v roce 1993. Tam jsem létal se
svou zenou v ASH 25. Nejzajimavéjsi soutéz,
které jsem se acastnil, bylo mistrovstvi svéta
1995 na Novém Zélandu, kde jsem ve stan-
dardni tfidé ziskal stfibro.
Dékujeme za rozhovor a hodné Stésti
a uspéchl vam i sérii zavodi SGP.

S Brianem Spreckleym korespondencné

hovofili Jifi Pélucha a Rostislav Stryk
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jste se umistil na 7. misté. Jak hodnotite
finalovy zavod v Sisteronu?

Finale Grand Prix v Sisteronu bylo velmi
peclivé a profesionalné pfipraveno. Bylo
znat, ze organizatofi se snazi o rozsireni
podvédomi nejen plachténi, ale i samotné-
ho Grand Prix. Co se tyka trati, mély svoji
specifickou narocnost odpovidajici regionu
francouzskych Alp, ale na neznalost mistni-
ho terénu se nem@zeme vymlouvat. Co se
tyce Ceskych vysledkd, nebyly to jedny z na-
Sich nejlepsich zavodd.

Projevuje se v zavodé vétsi rivalita mezi
plachtaii nebo to je, jak je vidét z video se-
stiihil ze Sisteronu, porad o skupiné dobre
naladénych plachtai, ktefi létaji pro radost,
a jen aby se nereklo, si zazavodi o titul?

Jak fekl jeden nejmenovany plachtar: ,Boj
zacina jiz na zemi!" TakZe co vypada z videi

Roman Mracek - Cesky plachtar ve finale Grand Prix

Jak jste se dostal k plachténi?
Chodival jsem v Horovicich na koupaliSté
a strasné se mi libilo, kdyZz nade mnou krou-
Zily vétroné. Vzdycky jsem se snaZil byt v né-
¢em nejlepsi. Hral jsem na lesni roh, zavodné
plaval, ale az plachtafina byla to pravé.
Vzpomenete si na svij prvni prelet a na
své prvni pole?
Na svdj prvni prelet a ani na své prvni pole si
bohuzel nevzpominam, ale na své prvni roz-
bité letadlo velmi Zivé...
Mate z plachténi néjaky kuriozni zazitek?
Nevim, jestli kuriézni, ale kdyZ jsem létal v Ra-
¢ se mi jednou bohuzel povedlo na-
azits ,Vo kridla.
Jak velkou roli hraje u vasich preletti psy-
chika, stava se vam, Ze nadéjné rozjety za-
vod pokazite Spatnym rozhodnutim v za-
vérecné fazi zavodi?
KaZzdy prelet se rozhoduje dobrymi a Spatny-
mi rozhodnutimi! A zasada je délat Spatnych
rozhodnuti co nejméné.
Mate radéji létani v termice nebo ve viné?
V termice. Létani ve vIné se mi zdd velmi statické.
A co v termice na Vysociné nebo nad
herami? _
To uZ je tézsi, ale asi na Vysocing, tam jsem
prece jen doma!
-

Jak se vam dafi skloubit osobni Zivot s lé-
tanim?

kyné velmi fandi létani. Sama je motorovy
pilot a doprovazi mé na kazdé zavody. Co se

vSe zvladat.
Zazil jste jiz nékolik kvalifika¢nich zavo-
dd a v minulém roce i svétové finale, kde

Roman Mracek v cislech
Aeroklub: Plzer - Letkov

Narozeni: 1980

Plachtarska prezdivka: Mracoun

Pocet letovych hodin: 2800

Pocet km: 100 000

Umisténi (vyznamné nérodni, evropské
Sampionaty):

PMCR;: 1. 2005, 2. 2003

PMCR: 1. 2005, 2007, 2012, 2. 2009
PMSR: 1. 2006

EGC: 1. 2013, 2. 2007, 2009, 3. 2013
WGC: 3. 2013

WGCj: 3. 2005

GP:7.2014

(PMCR;: mistrovstvi CR juniord, PMCR:
mistrovstvi CR, PMSR: mistrovstvi SR,
EGC: mistrovstvi Evropy, WGC: mistrov-
stvi svéta, WGCJ: mistrovstvi svéta juni-
orti, GP: Grand Prix)

jako idyla, to se méni ve vzduchu v boj o kaz-
dy metr. O tom v3ak Grand Prix je.

Jaké je zavodni mysleni pfi létani Grand
Prix? V klasickych disciplinach si kazdy
rozhoduje, kdy odejde na trat, zde mu-
site startovat vsichni ve stejny okamzik
a finalové dokluzy jsou ¢asto o tom, kdo
vydrZzi s nervy. Vyhovuje vam tento, rek-
néme ofensivnéjsi styl létani?

Kazdému vyhovuje ten styl discipliny, ve
kterém vyhrava. Ale principialné Ize Fici, Ze
Grand Prix je spravedlivéjsi a lépe vypovi-
da o kvalitach pilota. Co si nevybojujete, to
nemate! ‘-

Podafilo se vam kvalifikovat v letosnim
déjisti finale GP. Vnimate to jako vyhodu
a jaké mate ambice?

V Grand Prix nejde o nic jiného nez vyhrat,
takZe mé ambice jsou jasné! Varese je velmi
specificky terén na Upati Alp, kde plachtarsky

mrtvy vzduch ziskava i energii z predhd-
fi a jeho energi nergii stou-
pani francouzskych Alp, je o poznani nizsi.

Proto moji kvalifikaci v dgjisti finale urcité
jako vyhodu vnimam.

S Romanem Mrackem

hovoil Jifi Pélucha

Foto R. Mracek




