Redakce obdrzela dva
zajimavé piispévky
od rusnych autori na
stejné thema. Oba popi-
suji uspéSny pruzkum
dlouhé vlny za Beskyda-
mi dne 11. prosince 1954.
Malokdy se viak stane,
aby autoii, aniz by o sobé
védeli, licili stejny zdZitek
tak, aby se nejen neopako-
vali, ale aby se vhodnym
zpiisobem dopliiovali.

Soudruh Gelnar, proni
z autort, zadind krdtkou

Y7 vz

historit prizkumu dlouhé viny na Ostravsku, v dalsi &asti prediva

slovo soudruhu Sochovi, aby jako pFimy déastnik prizkumu sdélil
skuSenosti ze svého tspésného letu. V zdvéru opé sim hodnoti

Kdy# pronikla v povéleénych letech na $ir$i vetejnost theorie
dlouhych vln, podali se o ni zajimat viichni plachta¥i. V roce
1947 a 1948 se postupné dovidali o pozorovanich i praktickych
vyzkumech za Jestédem, Krkonofemi, Malou Fatrou i jinde
a dosli k nazoru, Ze se dlouba vilna vyskytuje v uréitych pod-
minkéch za kazdym pohofim. Prvni v Ostravském kraji prisli na
existenci dlouhé viny plachta¥i z Kop¥ivnice a za¢ali upozorfio-
vat na vinu plachtafe z Hirky a Ostravy. O néjakém pruzkumu
zatim nemohlo byt ani feéi. Ale prvy podnét stadil k tomu, aby
si plachta¥i viimli krdsnych Ac—lent pfi jiznich smérech vétru
a zatali uvaZovat: ,,Co%z kdyby . ..?%

V roce 1951 se uskuteénilo nékolik prizkumnych leti s moto-
rovymi letadly. Vysledky vsak nebyly valné. A tak teprve v roce
1952 dochézi k praktickym pokustm o priizkum vétroni. Chy-
bou bylo, Ze plachtaii, ktefi délali prizkum, neznali p¥{li theorii
dlouh¥ch vln a 1éténi v nich. P¥i letech nebylo presaZeno asu
1 hodina 20 minut a vysky 2200 m. Tyto vykony stacily asi tak
k presvéddeni nevéticich, Zze dlouhd vina za Beskydami skuteéné
je. Zjistily se jimi také pfiblizné nékteré oblasti stoupéni za da-
nych situaci.

V roce 1953 pokracovali ostraviti plachtafi v pokusech. Pro-
toze se jiz 1épe, jak theoreticky, tak prakticky pFipravili, méli
i lepsi vysledky. Uskuteénili nékolik étyrhodinovych leti. Nej-
vétéich vysek dosahli se Sohajem (3000 m) a s Kmotrem (2600
metrit). N&kolikrat létali pfi Skolnich letech ve slabém stoupéni
v okoli letiit&, které je vzdaleno asi 30 km od pohofti. Plachtari
si ovétili, 7e ,,na obloze kazd4 émouha neni jesté vina dlouhéa*
a ¥e vznik vInéni nepodmiriuje jedté vznik Ac-lent. Beskydy maji
vyhodnou polohu W-E, kterd stoji pravé napfi¢ podzimnim

letovou situaci v souvis-
losti s dosaZenymi vykony
a s tim, co mohou plach-
ta¥i od dlouhé viny v Bes-
kyddch olekavat a jak ji
Ize vyuZivat.

Soudruh Rek, autor
druhého p¥ispévku, na-
proti tomu zacind struc-
nym popisem meteo-situ-
ace a piechdzi hned na
podrobné vylideni swvého
letu, kterym vlasiné 11.
12.1954 priizkum dlouhé
vlny zahdjil.

Protose si oba auto¥i nevédemky docela dobfe rozdélili prdci, roz-
hodli jsme se jejich Elanky spojit a podat tak uceleny obrez o dosa-
“#eni pronich zlatych vySek na Beskydské viné.

teplym frontdm se silnymi v&try jiZnich smérd, pii stabilnim
zvrstveni ovzdu$i. Ngkolik letd bylo bez jakychkoli néznaki
vlnéni, nebo jen za tmaviich a svétlejéich pasi v souvislé po-
kryvce altostratu. Po viech zkuSenostech, ziskanych v piede-
glych sezéndch,se ostraviti plachtafi chystali, Ze na podzim roku
1954 zattoéi poradnd na keskydskou dlouhou vlnu. Vyrazné
teplé fronty, které Zenou pres nasi republiku stabilni vzduch
a které se zejména v roce 1951 prohanély jedna za druhou, se
viak jako naschvil v lofiském roce vyhybaly stfedni Evropé,
takse mimo nékolik letti nemiZeme o soustavném prizkumu
mluvit. P4r letd z navijadku méli také plachtafi, jejichz letisté ma
vyhodnou polohu ve vzestupné édsti druhé viny.

Teprve Gspéiné lety z 11. prosince 1954 plné potvrdily theore-
tické predpoklady o vinéni v Beskyddch. Dokézaly, Ze na této
vIné nebude v budoucnu problémem ziskat pfevyseni, kterd bu-
dou moci klidng konkurovat vykoném, dosahovanym ve Vrch-
labi. Nutno viak pFedem podotknout, Ze vie zdlezi na krajském
aeroklubu Ostrava, ktery ma moZnost tyto lety organisovat a tak
umo#nit dosazeni vykont, jez potvrdi vyspélost naseho plachténi.

Rozeberme si nyni meteosituaci a lety, uskuteénéné 11. 12.
1954 na beskydské vIné.

METEOSITUACE 11. 12. 1954

Po nékolikadennim bouflivém vétru sméru J nastalo rano
11. 12. 1954 za téméF stalého vyskytu vyraznych mrakt Ac-lent
uklidnéni — pfizemni vitr asi 4—5 m/vt. Od rozednéni az do
10,00 hodin se tvoiily v prostoru Frydlant-Kopfivnice-Ostrava
v nékolika Fadich za sebou (obr. 1) vyrazné Ac-lent. Od 9,00
hodin vystupuje ze sméru JZ ve vysi asi 6000 m &elo teplé fronty,

Let v 9,00 hod., pilot s. Lubomir Rek.

5000

3000

2000

1000

OSTRAA




5000

4000

3000

25 30 fm 35 40 45

Let v 11,00 hod., pilot s. Emil Vaclavik.

kterd se veder projevi deitém. Od 11,00—13,00 hodin mraky
Ac-lent, nevyrazné vinéni je mo#no pozorovat pouze podle tmav-
§ich stinti na souvislé Cs pokryvce, ktera asi v 1411 prekryla ce-
lou oblohu. Do 14,00 hodin se objevuji opét na téméf stejnych
mistech, jako dopoledne, aviak asi o 1000 m vySe vyrazné
Ac-lent.

CO RIKA SOUDRUH REK:

»Za dané meteorologické situace jsme prozkoumali vIngni
tfemi lety, jimiZ jsme pFekro¢ili vysku 4000 m — soudruzi Viacla-
vik a Soch ziskali zlaté pievyseni, ja jsem dosihl men3i vysky.

Piivodni plan letu znél: prolétnout v aerovleku celou oblast
vyskytu Ac-lent, oznaéit nosn4 pole a jejich intensitu a pak

- podle moZnosti uskuteénit po vypnuti vystupy podél vinovych

mraki. Pro tento kol ur¢ili mne. Pripravil jsem si tedy se sou-
druhy z aeroklubu pomiticky, ¥ystroj a Sohaje VT 125, mechanici
chystali vleénou C-106. Zkontroloval jsem Dbarograf, padik
av 9,00 hod. jsme startovali. Po okruhu kolem letists jsme zale-
téli za stalého stoupdni + 1 az + 1,5 m/vt. a za rychlosti vleku
90 km/hod. asi do stfedu ¥ady Ac-lent v prostoru Vratimov
a stoupali jsme pod zikladny mraki ve sméru na Mistek. Na
zadni strané ¢ocky nad Liskovcem ve vy$i asi 1500 m ukézalo
vario pfi stejném rezimu letu klesdni — 1,5 m/vt. Rychlost vleku
byla stale stejn4, proto jsem zvysil pozornost a sledoval vario.
Zékladna mraku byla pfiblizné 500 m nad nami, s priblizujicim se
¢elem mraku klesini ustalo a ruéidka varia se prestéhovala nad
nulu a stoupala aZ pres -+ 4 m/vt. Téné pod piedni hranou
mraku pii variu 4 4,5 m/vt. s. Michaléik mivs a po vypnuti
Jmizi letoun C-106 ve strmém sestupu pode mnou. Kontroluji p¥i-
stroje: rychlost 70 km/hod., vyika 1600 m, vario ~+ 4,5 m/vt.,
tiplny klid. Pomalu se sunu podle p¥edni hrany mraku nahoru za
nepatrného dopfedného pohybu. Ve vyii 2200 m zistiva pode
mnou horni strana mraku, kters je velmi hladk4 a zetelng za-
k¥ivena do oblouku. Klidné stoupdni se s vy&kou pomalu zmen-
Suje, proto se posunuji podél mraku, ktery je asi 3 km dlouhy.
Let je naprosto klidny bez nejmen znamky turbulence.

Prede mnou asi v prostoru pred Mistkem je pfedni, znaéné vy-
razngjii a mnohem delii mrak Ac-lent, odhaduji, Ze sahi a%
nékam k P¥boru, ktery zna¢i vrchol predni viny. Ve vyii
3600 m se pfi stoupdni + 1 m/vt. rozhoduji pred néj p¥elétnout
a zjistit stoupdni. Tladim Sohaje na 90 km/h. a pozoruji vario.
S blizici se zadni hranou mraku se opaddni zvétSuje aZz na

— 5 m/vt. Napjatg odekdvam ¢elo mraku a tidaj varia. Koneéné .

se objevuje pode mnou Mistek a s nim také na variu ve vy3ce asi
2800 m stoupdni -+ 3,5 m/vt. Potahuji Sohaje a vyvazuji na
05 km/h., co je pti slugném zatiZeni témé¥ minimalka. Rychlost
zfejmé souhlasi s rychlosti vétru, nebot po 10 minutich letu
stojim na stejném misté a¥ na to, %e na vyskoméru je o 1000 m
vic. Zjistuji si &itku nosného pole. Témer presné na koncich
mraku stoupdni mizi a objevuje se — 1 m. P¥i délce mraku asi
15 km je mozno létat jako na svahu.

Situace vpiedu, kde nepozoruji v prostoru Kop¥ivnice mimo
nevyrazny Ac-lent stopy po stoup4ni, mne privadi k rozhodnuti,
nepoustét se prozatim kupfedu a ziskat maximalni vysku z viny,
na které 1étdm. P¥i navratu nad stied viak zjistuji, Ze se mrak
pomalu rozplyvd a Ze se jeho p¥edni hrana trhi. Ve 4200 m
stoupdni mizi a vario ukazuje nulu. Je 10 hod. 30 minut a &as
mne nuti k pfistini. Zlaté pfevyieni nemohu ziskat, protoze

316 fOhidla vlasti ;

vinéni zfejmé slibne. Zadni fady mraki Ac-lent se Gplné roz-
plynuly a jediné mrak pode mnou nasvédéuje tomu, ze vinéni
trvd. Tlaéim Sohaje az na 150 km a v 10 hod. 45 min. pFistdv4am.

Po mém hldZeni povoluje . Holain start soudruhiim Viclavi-
kovi a Sochovi. Maji za kol vykonat podle vyvinu situace dalii
prizkum a pokusit se dosihnout zlatého prevyseni.

Prvy startuje s. Viclavik na mém Sohaji, po névratu vle¢ného
stroje pak s. Soch. Oba plachtafi sviij tkol splnili. Podle popisu
letu a barogramu se s. Viclavik vypnul ve vySce 1200 m ve stej-
ném prostoru jako ja. Stoupdni bylo béhem poledne ji# znacné
slabsi, maximaln& dosazitelna vyska 3000 m. Po étrndcté hoding
se situace zesilenim vygkového véiru lepsi. V prostoru Kopiiv-
nice-Mistek se vytvokily vyrazné &ockovité mraky, jez dévaly
tusit dobré stoupédni. Ze tomu tak skutedné bylo, potvrdil
s. Viclavik, ktery opustil vlnu ve vySce 4000 m pii stoupdni
+ 2 m/vt. Nemél totiz dychaé a také doba byla znaéné po-
kro¢il4,*

O SVEM LETU RIKA S. SOCH:

,»Start byl v 11,27 hod. na letiti KA Ostrava na Sohaji
OK-0601 za vleénym letounem C-106. Po okruhu nad letiftém
Jsme nasadili kurs 135° smérem na Repisté a stdle jsme stoupali
s ndrazy 1—2 m/sec. Nad Repistém jsme prolétdvali v 500 m
sestupnym proudénim's nirazy klesani, a% 1,5 m/sec. Pokrado-
vali jsme dale timto kursem aZ nad Sedlizté s prumérnym stou-
pénim 2 m. V tomto prostoru jsme dosahli 1000 m a po piedchozi
domluvé jsme letéli v horizontalnim letu. Po jedné minutsg letu,
asi 1 km jizné od Sedlisté, jsme p#i stoupani 2—3 m/sec. dostou-
pili 1100 m. V této vyice jsem vypnul a pokradoval kursem 110°
rychlosti 70 km, se stoupanim 1—2 m/sec. Stoupédni v 1350 m
pieslo v klesani. Opravil jsem kurs na 180, zvysil rychlost na
130—140 km/hod. a pokracoval proti vétru, ktery byl v této
vysce 180/80 km. Po nékolika minutdch jsem nalétl stoupdni
zprvu 1 m pfi rychlosti 80 km/hod., postupné Pii sniZeni rych-
losti na 60 km dosédhlo az 3 m/sec. V této poloze jsem udrzoval
Sohaje do 2400 m. P pietaZeni rychlosti na 55 km/hod. jsem

Situace dne 11.12.54 v 9,00 hod. v prostoru Kopf¥ivnice-Frydlant.




byl snesen dozadu a stoupéni kleslo na 0 az — 1 m/sec. Potlace-
nim na 100—110 km/hod. jsem dosdhl d¥iv&jsiho postaveni. Se
stoupénim 2 a# 2,5 m/sec. se rychlost ust4lila na 60 km/hod. Ve
vyice 3000 m jsem zménil kurs ze 180° na 230—270°, rychlost
70 km/hod. a se stoupanim 2—2,5 m/sec. jsem Zel az nad mésto
Mistek, kde stoupani slablo a pozdé&ji pfeslo v klesani. Ve 2500 m.
se tvorily ojedinélé Ac-lemt. Ve vySce 6000 m byla vrstva
5—7/8 Ac, kterda méla zvlast tmavou zékladnu v prostoru nad
Javorovym a Ropi¢kou. Chtél jsem si ovéfit predpoklad, Ze
v tomto misté bude stoupani silnéji. Zami¥il jsem tedy na Ja-
vorovy s rychlosti 150 km/hod. Pfekvapilo mne klesini 7—9 m.
Ve 2100 m jsem byl nad uréenym cilem. Stoupéni viak bylo slabé
0 az 1 m/sec. Po delsim prohleddvani prostoru jsem zjistil, Ze
v téchto mistech rozkaz prevygeni 3000 m nesplnim, proto jsem
se vratil traversem rychlosti 120 km/hod. v klesdni 2 m/sec. na
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Vyskyt Ac -lent 11. 12. 1954 v zdvétFi Beskyd.

BOJ PROTI

STRACHU-zaver

puvodni misto mezi
mésta Frydek, Sed- 4000
listé, Dolni Sobéso- . \

vice a Hnojnik. Po A

piiletu do tohoto
prostoru se rudcicka
variometru zastavila
na + 2,5 m, Kursem
230° jsem pokraéoval
v letu aznad Mistek,
kde stoupéni sléblo.
Proto jsem p¥i dalsim
letu volil otoény bod
diive, jesté ve stou-
pani 2,5 m. Zpétky
jsem prolétaval trat
pod kursem 130-140°
az nad Horni Tosa-
novice, kde jsem
si uréil druhy otoény bod. V 3800 m jsem vylétl ze stoupdni
a nez jsem je znovu nalezl, ztratil jsem 150 m. Znovu jsem ziska-
val vy$ku ve slab$im stoupdni 1—2 m, misty jen 0 m/sec. Po
pfevyZeni 3000 m jsem prolétdval smérem k T¥inci aZ nad St¥i-
tez. Zde jsem dosahl nejvétsi vysky 4350 m. Do uréeného pfistani
mi zbyvalo 15 minut a proto jsem s vytazenymi klapkami za-
mi¥il k letisti. PFistal jsem v 13,55 hod. po 2,28 hodin letu.

Cely let byl uskuteénén za nijak vynikajici situace, bez vyskytu
Ac-lent ve vy3Sich vrstvdch. Uvdadim p¥ehled sméru a sily vétru toho
dne v 9,00 SEC.

Piizemni 160—220/18—20 kmj/hod.

3000

1000

Baro ziznam letu s. Socha

300 m sol 160/40 km/hod.

900 m sol 200/101 km/hod.
1000 m sol 180/86 km/hod.
1500 m sol 210/68 km/hod.

Vidime, %e s p¥ibyvajici vyskou postupné ubyva rychlosti
vétru. Z toho muzeme soudit, Ze vrstva postupujiciho vzduchu
nebyla p¥ili§ vysoka. Podminek tedy bylo za dané situace vy-
uzito s malou reservou tplné. Uvazujeme-li, Zze délka viny se
rovné priblizng desetindsobku p¥evy3eni hiebene, které u Beskyd
&ini 600—700 m, vidime, Ze let v prostoru Mistku byl v t¥eti vIné,
p¥i proudéni vzduchu pies hieben Smrku a Stolové frydlant-
skym tidolim. Médme tedy nadéji, Ze pti pronikajici vrstvé vadu-
chu ve vyice 10 km mizeme v druhé nebo dokonce v prvé ving
dosdhnout s vétroni takovych vysek, jakych dosahuji Poldci
v zavétii Krkonos. Tomu by také odpovidaly odhady a pFiblizna
méFeni vysky Ac-lent za krdsnych situaci v roce 1951, kdy byly
naméfeny vysky kolem 9000 m. Nevyhodou Beskyd oviem je
jejich znaéné ¢lenitost, nebot tim i malé zmény sméru vétru
zptisobuji ve svém prodlouzeni velké zmény v dalgich vlndch,
Proto nékdy za podobnych situaci nelze najit stoupani ve stej-
nych mistech. Doufame, Ze se ostravskym plachtafim v leto$nim
roce podaii prozkoumat a ovladnout beskydskou dlouhou vlnu
tak, 7e bézné dosahovéni zlatych a diamantovych vyZek nebude
problémem. JiFi Gelnar—L. Rek

\

nich rekordii - jsme ziskali teprve osobnim

Mame-li hodnotit diskusi ,,Boj proti
strachu*‘, uzavienou v 15. ¢&isle naseho
&trnactideniku, musime si nejprve odpo-
veédét na otazku, co jsme od ni oéekavali.

Nagim cilem bylo, zjistit vyménou
zkuenosti d¢inné methody prace se za-
&inajicimi paragutisty — zdky, usnadnit
jim prvni kroky k zvladnuti techniky
seskoku. Domnivame se, ze tohoto cile
bylo dosazeno alespon Casteéné a dou-
fame, e praktické uplainéni vysledku
této diskuse skuteéné prispéje k ujasnéni
otazky, jak potladit viechny vlivy piso-
bici nepiiznivé na cvidence, ktefi se pfi-
pravuji k prvnim seskokum padikem.
Bude to v prvé ¥adé zasluhou vsech, je-
jichZ pifspévky jsme mohli uvefejnit a

jimz redakce Kiidel vlasti dgkuje za vie-
chny nafe sportovce — parasutisty.
Doufali jsme také, ze tato diskuse zla-
ka, kromé nejgirsiho kolektivu vykonnych
paraSutisti, i nase letecké sportovce —
lékate k tomu, aby p¥ispéli svymi po-
znatky. Prolistujeme-li vSak jednotlivd
¢isla — poéinaje & 3/1955,v kterém byl
uveiejnén zahajovaci p¥ispévek soudruz-
ky Marové — musime pfiznat, Ze tyto na-
dé&je byly piili# smélg, i kdyz bylo zasldno
nékolik velmi hodnotnych stati, mezi néz
nesporné patii i peélivé zpracovany roz-
bor soudruha Czeslava Bieszczada, jed-
noho z ptednich polskych parasutistd.
Piiznaénym je i to, Ze nazor nafich para-
Sutistl — mistra sportu a drziteld narod-

rozhovorem. — Zhodnotme si nyni, co nim
tato diskuse piinesla:

Zskladnim pozadavkem je pecliva lé-
kaiska prohlidka viech zaka je$té pred
zahajenim pozemni piipravy, aby tak
bylo mozno predejit zahajeni vycviku
s osobami, neschopnymi fysicky ani psy-
chicky snaget zatiZeni celého organismu
néroénym vycvikem a vlastnimi seskoky.
Tato lékaiska prohlidka ma byt prova-
déna nejméng pétiélennou komisi, sloze-
nou z lékafu-specialistii (chirurga a od-
borniké pro choroby vnitini, nervovg,
ugni, nosni, kréni a oéni); komise by roz-
hodovala s koneénou platnosti o zpiiso-
bilosti parasutisty, pfi ¢emz by se cvice-
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