MLADA FRONTA

www.sedmicka.cz | ZDARMA

Vznést se a vSechno pozorovat shora

frer e

"

NA LETISTI A V KOKPITU. Kdyz pilot vzlétne, miZe hodiny brazdit oblohu. Na snimku vpravo Jiti Pélucha v kokpitu.
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Frydlantské letisté
nabizi moZnost
vznést se na oblohu

své zkuSenosti zacinajicim pi-
lottm.

Tisic kilometra ¢eskou

aprohlédnout si oblohou
krajinu z ptadi
perspektivy. Vev vz.dughu.dokaz.ou p’1log
vydrZet i nékolik hodin. Zalezi
Jan Smekal predevs$im na
Frydlant nad Ostravici povétrnost-
nich podmin-

Pfistanim na poli v Polsku kich a také
skondéily prvni zavody v plach- kvalitach pilota.
téni, kterych se Jifi P€lucha
z Frydlantu nad Ostravici zu-
Castnil.

»Doletél jsem nad Tatry.
Odtud do Polska, kde jsem
musel sletét na zem, protoze
se zhorsilo pocasi. Bylo
jasné, Ze to zpatky do
Frydlantu  nepdjde. A
Uletél jsem tak pou- '
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ze 167 kilometra,”“ vraci
se Pélucha ke tfi roky staré
udalosti.

Nejdelsi Péluchiiv let méfi
320 kilometrd. Dosdhl jej na
Vysociné pri lofiském junior-
ském mistrovstvi republiky.

Sestadvacetilety instruktor
plachténi Jiti Pélucha se 1étani
vénuje od ¢trndcti let. Ve Fryd-
lantu nad Ostravici predava
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,,Pfi jednom letu se v Cesku
da uletét od sta do tisice kilo-
metrd. Tisicovka je uZ ale hod-
né vyjimecna. V historii se to
povedlo jen tfikrat. Primérny
plachtar uleti v praméru dvé
sté az Ctyri sta kilometra. Za-
¢inajici okolo stovky,“ uvadi

Pélucha. Kazdy pilot musi pro-
jit teoretickym a poté i praktic-
kym vycvikem.

,Vzdycky zacatkem roku se
na letiSti u¢i aerodynamika,
stavba letadel, z ¢eho letadlo je
a pro¢ se mize udrzet ve vzdu-
chu,“ pfiblizuje Pé€lucha.

Po (tyricetihodinové teorii
nasleduje prakticka cast, pii
niZ uZ se zacinajici piloti dosta-

nou pfimo do kokpitu.

je tato zemé plachtarskou vel-
moci ¢islo jedna.

»Zazil jsem tam pripad, kdy
piloti usedali do letadel bez
jakékoli teoretické priipravy.
Vycvik tedy dost pokulhaval,
protoZe jim chybély védomosti
z teoretické pripravy. I tak se
da naudit létat, ale vyjde to na
mnohem vice penéz, protoze
se musi odlétat mnohem vice
hodin,” prozrazuje Pélucha.

Po zhruba patnacti aZ dva-
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,»,Jesté na zemi vysvétlujeme,
co se budou ve vzduchu udit.
Pokud leti s tim, Ze nevi, co dé-
laji, viibec nic jim to nedava,”
vysvétluje Pélucha.

V tomto ohledu jsou podle
néj zac¢inajici cesti piloti hodné
disciplinovani. Najdou se vSak
takovi, ktefi tuto ¢ast zanedba-
vaji. Dokonce i v Némecku, byt

ceti odlétanych hodinach mo-
hou piloti nastoupit k nékolika
s6lovym letiim a nakonec k pi-
lotni zkouSce.

,»U sélovych letd je sledu-
jeme ze zemé€. Musime uZ mit
jistotu, Ze dokazZou sami ovla-
dat letadlo. MiiZeme s nimi na-
vazat radiové spojeni a poradit
jim, kdyby se dostali do svi-
zelné situace. Po téchto letech
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nasleduje pilotni zkouska, na
zakladé které pak piloti ziska-
vaji licence,” fika Pélucha.

Kazdy proléta tolik,
kolik chce

Po udéleni pilotni licence,
ktera vyjde v priméru na pét-
advacet az pétatticet tisic ko-
run, musi pilot poditat s dalsi-
mi naklady.

»Zalezi na tom, jak Ccas-
to a na ¢em chce pilot létat.
V pruméru stoji sezona dvacet
az tricet tisic, ale da se prolétat
mnohem vic,” kalkuluje Tomas
Magnusek, ktery 1éta tfi roky.

Kdyz pilot obdrzi licenci,
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muzZe si vybrat, jestli bude 1é-
tat sim nebo se bude ucastnit
i riznych soutézi. V takovém
pripadé jde o sportovni létani.

,,K tomu je potteba udélat si
jesteé sportovni vycvik. Soutéze
pak vypadaji tak, Ze je urcend
trasa, kterou musi zavodnik
uletét,” vysvétluje Tomas Mag-
nusek.



